Podklad pro , kucharku“ k bodu ad. 5

(vyznam vybranych zdkladnich pojmG a vztahu)

Zpusob Zivota v soucasnosti vyZzaduje zna¢nou mobilitu lidi, a to béhem dne i v noci,
pricemz vzddlenosti mezi za¢atkem a cilem bézné presahuji moznosti pési dostupnosti a musi
byt pouzity dopravni prostiedky (jizdni kola, motocykly, automobily, autobusy a kolejova
vozidla; v mensi mife sem spadaiji téz taxiky, lodé a lanovky). S obrovskym rozvojem
automobilizmu vsak doslo k takovému zahlceni zejména ve méstech a na nékterych
dopravnich cestdch, Ze vznikaji dopravni zacpy a dopravni kolapsy. Navic musi byt moznost
v cili cesty pouZity dopravni prostredek zaparkovat (to je problém tzv. ,,dopravy v klidu“).
Takze individudlni doprava osob ma své neprekrocitelné limity —zde se postupné ztraci
hlavni vyhoda individualni dopravy, tj. nezavislost na dopravci a pohodli.

Zménit zastavény pUdorys mést nelze, rovnéz vybudovani dopravnich obchvati neni ani
jednouché ani laciné. Takze zbyvaji jen dvé moznosti reseni:

1. omezit cesty (do prace, do Skoly, za odpocinkem, atd.) coZ neni vidy mozné,

2. omezit individudlni automobilovou dopravu (IAD) — tim zvysit dopravni propustnost
mésta Ci oblasti a zavést vefejnou (hromadnou) dopravu osob. To znamena
poskytnout sluzbu pro obyvatelstvo, ndvstévniky, turisty, jejimz cilem je zajisténi
dopravni obsluznosti mésta a priméstskych oblasti, zpravidla spolecné nékolika
dopravci, ktefi se specializuji na rizné druhy dopravy (napf. méstska hromadndad
doprava - MHD, provozovana na Uzemi mésta, samostatni autobusovi dopravci,
dopravci Zeleznicni, lodni) — pak hovotime o integrované dopravé. Je logické, ze
takto pojata hromadna doprava osob nekonci na hranici mésta, ale pokracuje i do
urcitych mist v okoli (regiondlni integrovand doprava). Dopravci se podileji na pInéni
prepravni smlouvy dle jednotnych smluvnich pfepravnich podminek a tarifnich
podminek. Je ziejmé, Ze vybudovani funkéniho systému regionalni integrované
dopravy vyzaduje souéinnost mnoha slozek a urcity ¢as a také finanéni zdroje,
protoze trzby z jizdného nikdy nemohou pokryt naklady, ucelné vynaloZzené na provoz
systému. Musi proto byt zfizen organizdtor regiondlni integrované dopravy (v Praze
ROPID = Regiondlni organizator prazské integrované dopravy) a zajiSténa dotace
poskytované sluzby (zde nutno upozornit, Ze se nejedna o dotaci provozovateld, ale
o dotaci poskytované sluzby, nebot kazdy cestujici v cené jizdenky zaplati jen cca 30
az 50% skutecnych Gcelné vynalozenych ndkladl na jeji uskute¢néni —to je dan za to,
7e mizeme pozadovanou mobilitu obyvatelstva viibec uskuteénit. Cinnost
organizdtora regiondlni integrované dopravy je klicova — musi shromazdit a
vyhodnotit poZadavky starostu, velkych zaméstnavatell v regionu, atd., propocitat
potfebu a moZnosti vyuZiti kapacit dopravnich prostfedk( a ziskani financnich zdroju
a nasledné vse zkoordinovat a pfipravit smlouvy s jednotlivymi dopravci a zpétné i se



starosty (musi byt vytvoreny jizdni fady, autobusové zastavky a obratisté, prestupni
termindly mezi trakcemi, odstavna a zachytna parkovisté pro automobily téch
cestujicich, ktefi pfijedou a dal pokracuji integrovanou dopravou, musi byt moznost
zakoupeni jizdnich dokladii -ideaini by byl jeden jizdni doklad na cely integrovany
systém - a poddni informaci, pfipadné stiznosti a podnét(, atd.). Ndsledné regiondlni
organizator musi zabezpecit kontrolu provdadéné sluzby dle zasmluvnénych
podminek a dbat na rozvoj kvality sluzby — to je cely soubor parametrd, které lze
méfit a vyhodnocovat, véetné zjistovani, jaka ocekavani maji zakaznici = cestujici;
souhrn téchto ¢innosti je popsan tzv. cyklem kvality, ktery definuje norma EN 13816.

Nékteré udaje o PraZské integrované dopravé (PID) — dle Statistické
rocenky DP hl.m. Prahy, a.s. 2012:

Mistové km celkem (v tis. km)

Metro 10 061 905
Tramvaje 5957028 (ztoho LD Petfin 2 413)
Autobusy v¢. ptiméstskych linek 5462 313
Externi ndhradni autobusova doprava pro T 10
Celkem 21481 256

Prumérna pracovni doba 1 vozu v hodinach za den a primérny poéet ujetych kmna 1

vypraveny vz za 1 den

Metro 10,85 360,4
Tramvaje 14,77 211,5
Autobusy 12,74 212,6
Pocet prepravenych osob na uzemi hl.m. Prahy za rok 2012 1 309 962 tis. osob
a véetné vnéjsich pasem 1 383 124 tis. osob

Financovani investicni vystavby kryji nasledujici prostredky:
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